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Stalowa konstrukcja:

uczowego

gogq E6

igCon zmontowana W zaledwie

72 godziny, pozwolita utrzymad ruch na jednej
z najbardziej obcigzonyech drog w kraju.

WYZWANIE REALIZACYJNE

W ramach budowy nowego,
czteropasmowego odcinka trasy E6 w rejonie
Lillehammer w Norwegii konieczne byto
wzniesienie nowego wiaduktu kolejowego na
odc. Storhove-@yer, ktéry przeprowadzitby
droge E6 nad czynna linig kolejowa przy
minimalnych zaktéceniach ruchu. Projekt
wymagat przyspieszonego montazu w scisle
okreslonym, krétkim oknie zamkniecia
torowego, przy jednoczesnym spetnieniu
rygorystycznych wymagan zarzgdcow
infrastruktury drogowej i kolejowej. ViaCon
Norway zostata wybrana jako generalny
podwykonawca odpowiedzialny za
opracowanie koncepcji i projektu
wykonawczego, uzyskanie niezbednych
zatwierdzen administracyjnych, produkcje
elementéw oraz planowanie montazu

— we wspotpracy z generalnym wykonawca.

Wiecej na viacon.pl

ZASTOSOWANE ROZWIAZANIE

We sScistej wspotpracy z AF Anlegg AS,
Sweco oraz Norconsult, ViaCon
zaprojektowat stalowg konstrukcje gruntowo-
powtokowa. Zostata ona wstepnie
zmontowana w 9 segmentach
transportowych, dostosowanych do
ograniczonego dostepu na plac budowy oraz
mozliwosci podnoszenia 450-tonowego
dzwigu pracujacego z 2 stanowisk.
Harmonogram prac obejmowat: jednoczesnag
rozbidrke istniejacego mostu betonowego,
montaz nowych elementéw fundamentowych
oraz instalacje segmentéw konstrukcji
gruntowo-powtokowej w ramach jednego,
72-h zamkniegcia ruchu kolejowego. Proces
wznoszenia obiektu zaplanowano wspdlnie

z Nordic Cranes, a zasypywanie konstrukcji
realizowat AF Anlegg z podwykonawcg Laype
Anleggsdrift AS, co zapewnito ciggtos¢ prac
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przez caty okres zamknigcia torowego.

ViaCon odpowiadat za opracowanie koncepcji,
projekt wykonawczy oraz przeprowadzenie
procesu uzgodnien z norweskim zarzadca
infrastruktury kolejowej i Norweska
Administracjg Drég Publicznych, usprawniajac
koordynacje techniczng miedzy wszystkimi
interesariuszami projektu.

PRZEWAGA TECHNOLOGICZNA

Kompleksowa realizacja

Petna odpowiedzialno$¢ podwykonawcza

—od koncepcji i projektu wykonawczego, przez
uzyskanie zatwierdzen, po produkcje i planowanie
montazu. Wstepnie zmontowana konstrukcja
zostata zainstalowana w mniej niz 72 godziny,

bez opdznien.

Zoptymalizowana wykonalnosé

Modutowe rozwigzanie z dziewieciu segmentow,

dopasowane do udzwigu zurawia

i ograniczonego czasu dostepu do placu
budowy, umozliwito szybkie zasypanie
konstrukcji i przywrdcenie ruchu na drodze EB.

Trwatos¢ i niezawodnosé

Konstrukcja z blach falistych zabezpieczona
poprzez cynkowanie ogniowe oraz powtoke
epoksydowa zapewnia dtugotrwatg odpornosc¢
eksploatacyjna.

Specyfikacja techniczna

System konstrukcyjny: konstrukcja podatna

(profil VP3, Spec 56s)

e Rozpietosé: 13,36 m

o Wysokosc: 7,42 m

e Dtugosé: 97,88 m(godra)/ 117,6 m (dotem)

e Spadek podtuzny: 0,7%

o Kat skrzyzowania: 90°

Grubosé blach:

e 8,0 mm + zebra 5,5 mm pod jezdnig E6

e 7,0mm + zebra 5,5 mm pod droga piesza

Zabezpieczenie antykorozyjne:

e Cynkowanie ogniowe ,klasa B" (Fe/Zn 115)
zgodnie zEN ISO 1461:2009

e Powtfoka epoksydowa 300 um (EP + EP) zgodnie
ZENISO 12944

Lacznikiiblachy:
e 0k. 20000 srubw 810 arkuszach

Metodologia realizacji:

e 6-7 tygodni wstepnego montazu

e <72 godziny zamkniecia linii kolejowej na
rozbiorke, montaz fundamentow i instalacje
segmentow

e Montaz dziewieciu segmentéw stalowych przy
uzyciu dzwigu 450 t z dwdch stanowisk
podnoszenia
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